Stadtverordnetenversammliung Falkensee, 09.05.2021
der Stadt Falkensee

Fraktionen Drucksachen-Nr. 8148/ 4

FDP, Freie Wahler, Die LINKE Beschluss-Nr. 4%1(‘46(‘24
Vom 19 .65.2024 ‘
welaile il atbgelel it

Beschluss

Antrag der Fraktionen FDP, Freie Wahler und Die LINKE

ﬂndeﬁmg der Kriterien fiir den AnliegerstraBenbau in Falkensee

Die Stadtverordnetenversammlung beschlief3t die in der Anlage bezeichneten Kriterien
fir den AnliegerstrafSenbau in Falkensee.

Der Beschluss mit der Beschluss-Nr. 40/18/16 vom 01.06.2016 wird aufSer Kraft gesetzt.

Begriindung:

Die letzten Geschehnisse und Entwicklungen im Zusammenhang mit den Anliegerstra-
enbau fiir die Jahre 2020 und 2021 haben gezeigt, dass die Kriterien fiir den Anlieger-
straflenbau mit der Beschlussnummer 40/18/16 vom 01.06.2016 dringend geidndert wer-
den miissen. Die vorgelegten neuen und oder geanderten Kriterien sind Ergebnis tiefge-
hender Beratungen und wurden gemeinsam abgestimmt. Sie zielen darauf ab, grofiere
Mitbestimmung der Betroffenen zu ermdglichen und den Prozess der Gestaltung des je-
weiligen individuellen Bauprogramms zu verbessern. Die Vergangenheit hat gezeigt,
dass die nicht vorhandene Flexibilitdt bzw. das Nichtvorhandensein von deutlich unter-
schiedlichen Varianten der Bauprogramme, nur noch im Bezug auf die Anliegerbeitrige
diskutiert wurden. Viele Bauprogramme wurden aufgrund zu hoher Anliegerbeitrige
abgelehnt, da das Verhaltnis aus Kosten und Nutzen nicht zu rechtfertigen war.

Die Beschlussvorlage wurde am 15.03.2021 und am 29.03.2021 im Bau- und Werksaus-

schuss beraten und einstimmig / mehrheitlich befiirwortet / abgelehnt.
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Kriterien fiir den Anliegerstrafienbau in Falkensee

Praambetl

Die nachfolgenden Kriterien soll ein Handlungsleitfaden fiir die Verwaltung sein und den
beitragspflichtigen Anliegern den Rahmen fiir den Anliegerstraenbau in Falkensee aufzei-
gen. '

Die Kriterien basieren auf den Grundsatzen der Zweckmafigkeit, der Verkehrssicherheit fiir
alle Verkehrsteilnehmer, der Barrierefreiheit, der Haltbarkeit, der voraussichtlichen verkehrli-
chen Belastung, der Beriicksichtigung der historisch gewachsenen Gegebenheiten und der
Gewdhrleistung des Befahrens der Strafe fiir Feuerwehr, Krankenwagen, Polizei und Entsor-
cungsfahrzeuge.

Nach Méglichkeit sollen die Anliegerstraflen im Quartier gebaut werden, um auch stidtebau-
lichen Anspriichen zu geniigen.

Grundlage dafiir ist eine vorausgehende Ab- und Eingrenzung sowie Verkehrsbetrachtung
des Quartiers. Die Kriterien der Abgrenzung von "Quartieren” miissen transparent und nach-
vollziehbar sein. '

Dabei ist die Verwaltung gehalten, die haushaltsrechtlichen Grundsitze der Wirtschaftlich-
keit und Sparsamkeit einzuthalten und bei gleicher Funktionalitit die wirtschaftlichsten Vari-
anten vorzulegen.

Die Kriterien kénnen nur eine Richtschnur sein. Sie entfalten keine Rechtsverbindlichkeit
und konnen auch nicht ausschliellich gelten. Die Stadtverordnetenversammlung behilt sich
vor, in besonders begriindeten Einzelfdllen Ausnahmen zuzulassen.

Wirtschaftlichkeitsuntersuchungen / Kostenvergleiche entsprechend § 16 Kommunale Haus-
halts- und Kassenverordnung (KomHKV) sind zum Zeitpunkt der Ubergabe des Haushalts-
entwurfes flir das Baujahr an die Stadtverordnetenversammlung zur Einsichtnahme bereitzu-
stellen. Zur Vorstellung der Planung im Bau- und Werksausschuss ist frithzeitig und gegebe-
nenfalls wiederholt eine Kostenprognose vorzulegen.

I. Grundsatz

Die im Masterplan AnliegerstrafSenbau enthaltenen StraRen werden regelgerecht und bei-
tragsfinanziert gebaut. Grundlage fiir die Art und Weise des Strafenbaus sind die Richtlinien
fiir die Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsflachen (RStQO) und des Gemeindestra-
fen-Leitfadens Brandenburg.

Der Standard fiir den Aniiegerstr’éﬁenbau in Falkensee sieht vor:

» Fahrbahn: 4,75 m breit, Asphalt, mit Tiefborden eingefasst.

+  Gehweg einseitig, 1,50 m breit, Betonpflaster oder Gehwegplatten.

+ Beleuchtung entsprechend Europdischer Norm ,Beleuchtung im 6éffentlichen Ver-
kehrsraum” EN 13201, warmweiff, LED-Beleuchtung ist bevorzugt einzusetzen.

Seite 1 von 5



Die Verwaltung und Planer sind ausdriicklich aufgefordert, im Rahmen der Planung Bauvari-
anten zu untersuchen und vorzustellen, die neben dem definierten Standard die Kostenbelas-
tungen fiir die Beteiligten senken kénnen. In diesem Zusammenhang sind verkehrslenkende
Maftnahmen wie z. B. Ausbildung von Einbahnstrafden oder Verkehrsberuhigung in Varian-
ten vorzustellen und aus Sicht der Nutzung und Wirtschaftlichkeit zu vergleichen. Planer
und Verwaltung legen insbesondere bei engen Verkehrsraumen (Rdume, in denen nur Fahr-
bahnen mit Seitenraumen und oder Fahrgassen unter Beriicksichtigung der Entwdsserung
mit einer Breite von < 10 m moglich sind), kurzen Strafden (StrafRen mit einer geringen Lﬁnge
bis ca. 150 m), Sackgassen, einseitig angebauten StrafRen, schlechtem Baugrund u. A. Alterna-
tiven fiir Strafdenquerschnitt und -aufbau vor, um Kostenbelastungen fiir die Beteiligten zu
senken. Weiterhin sind alternative Fahrbahnbeldge (z. B. Pflasterbelige auf wirtschaftliche
Anwendung und Praktikabilitdt zu untersuchen).

Fiir die notwendige Stralenentwasserung erfolgt die Priiffung in der Reihenfolge:

* Oberflachenversickerung,
¢ Mulden,

* Rigolen,

* Regenwasserkanal.

Die Versickerung in Oberflaichen und Mulden hat aus wirtschaftlichen Erwdgungen Prioritat.
Bei der Planung sind insbesondere bei beengten Platzverhaltnissen im Verkehrsraum Varian-
ten zu erarbeiten und zu bevorzugen, die diese Art der Versickerung ermoglichen.

Okologische MafRnahmen und Starkung des Stadtgriins:

*  Groftmoglicher Erhalt und wenn moglich Integration des Baum- und Griinflachenbe-
standes in das kiinftige Straenbild als Manahme des Naturschutzes, Identititsstif-
tung, Kosteneinsparung und ,natiirlicher” Verkehrsberuhigung.

¢ Einhaltung des Baumschutzes und Pflanzung von standortgerechten, geeigneten und
vorzugsweise einheimischen Straffenbaumen.

II. Kriterlien fiir die Eignung ohne Gehweg (beitragsfinanziert)
Auf einen Gehweg kann verzichtet werden:
1. Bei einer erwarteten Verkehrsbelastung bis 50 Kfz pro Tag und dem mehrheitlichen
Votum der Anlieger oder '
2. wenn die Strafle als Verkehrsberuhigter Bereich(§ 42 Abs. 4a Strafdenverkehrsord-

nung) ausgebildet wird oder
3. wenn die rdumlichen Gegebenheiten den Bau eines Gehweges nicht zulassen.

Ein Verzicht auf einen Gehweg nach Punkt 1 kommt nicht infrage, wenn

a) in dem Strafenabschnitt eine Kindereinrichtung oder Schule liegt oder der Strafdenab-
schnitt als Schulweg einzustufen ist.
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b) in dem Straflenabschnitt eine Senioreneinrichtung oder Einrichtung fiir Menschen
mit Behinderungen legt.

Bei Anliegerstraflen mit beidseitigen Gehwegen, mit einer Abschnittslange zwischen zwel
Knotenpunkten {Kreuzungen, Einmiindungen) von mehr als 200 m und einer erwarteten Ver-
kehrsbelastung von mehr als 500 Kfz pro Tag soll zwischen den Knotenpunkten mindestens
eine Querungshilfe vorgesehen werden.

Querungshilfen und Querungsstellen an Kreuzungen und Einmiindungen sind entsprechend
den geltenden Regelungen auf der Grundlage der Richtlinien (RASto6) auszufithren. Dabei
ist besonders die Nutzbarkeit fiir Rollstuhlnutzende und Menschen mit Sehbehinderungen
zut beachten. |

III. Kriterien fiir die Einrichtung verkehrsberuhigender MaBnahmen

Ist trotz Ausweisung einer Tempo 30-Zone mit deutlich {iberhdhten Geschwindigkeiten oder
einer ungewollten signifikanten Zunahme des Straffenverkehrs {Schleichverkehr) zu rechnen,
sind bei der Planung Notwendigkeit und Art von vezkehrsbemhlgenden Mafémhmen ZU un-
tersuchen.

Grundlage fiir die Auswahl geeigneter Mafinahmen ist das Merkblatt Giber bauliche Mafnah-
men zur Verkehrsberuhigung

Varianten von verkehrsberuhigenden Maflnahmen sind mit den Anliegern zu erdrtern und
abzustimmen und im Bauausschuss vorzustellen.

IV. Kriterien flir Anliegerstrafien, die von den Anliegern vollstandig
finanziert werden '

Der zu 100 % anliegerfinanzierte StraRenbau kann den beitragsfinanzierten Anhegezstraféem
bau unter Beachtung folgender Kriterien ersetzen:

1. Der zu 100 % anliegerfinanzierte Strafenbau erfolgt auf der Basis eines FrschlieRungs-
verirages entsprechend § 124 BauGB.

2. Die beitragspflichtigen Anlieger bllden dazu eine Bauherrengemeinschaft (GbR,
GmbH oder Ahnliches).

3. Die Vorgaben in Hinblick auf die Funktion der Strafle (emschizeﬂizch Gehwege) erfol-
gen durch die Stadt.

4. Die Strafe wird bei Beachtung der RStO, der einschligigen Rechtsvorschriften und
Regelwerke, des Gemeindestralenleitfadens und den Kriterien fiir den Anliegerstra-
flenbau regelgerecht gebaut.

5. Die Planung, die Vergabe der Bauleistungen, die Bauleitung usw. erfolgen im Auftrag
cler Bauherrengemeinschaft.

6. Die Abnahme des Bauwerkes erfolgt durch die Stadt.

7. - Im Anschluss an die Bauabnahme wird das Bauwerk unentgeltlich, kosten- und lasten-
frei an die Stadt Gbertragen.
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8.

Die Instandhaltung der StraReneinrichtungen obliegt der Stadt.

Folgende Voraussetzungen muss die StraRe erfiillen:

1.

VI.

Die Anliegerstrae liegt im Wohngebiet und hat ausschliefflich ErschlieSungsfunkti-
on. _

Die AnliegerstralRe hat keine zusdtzlichen Funktionen im Zusammenhang mit in der
Nihe liegenden Schulen, Kindertagesstitten, Senioreneinrichtungen oder dhnlichen
Ein:ichtungen.'

Die prognostizierte Belastungsklasse gemaf RStO ist kleiner oder gleich 0,3.

Anliegerbeteiligung

Die Entscheidung {iber das Baujahr erfolgt grundsétzlich drei jahre vor dem Baube-
ginn auf der Basis des Masterplanes , Anliegerstrafienbau”.
Nach der Entscheidung {iber das Baujahr einer Strafle werden die Anlieger tiber die

- beabsichtigte BaumaRnahme schriftlich und in einer Anliegerversammlung infor-

miert, verbunden mit der Moglichkeit der Stellungnahme. In dieser Information wird
auf die Grundsitze des Anliegerstraffenbaus und die Mdglichkeiten der Beteiligung
verwiesen. _

Nach Fertigstellung der Vorplanung und Diskussion im Bauausschuss erfoigt eine An-
liegerversammlung, bei der noch Anderungen vorgenommen werden kénnen.

Nach der Anliegerversammlung werden die Unterlagen zur Vorplanung fir mindes-
tens 4 Wochen 6ffentlich ausgelegt. In dieser Zeit kénnen Vorschlige und Hinweise
eingereicht werden.

Nach der 5ffentlichen Auslegung wird von der Verwaltung ein Abwigungsentwurf zu
den eingegangenen Vorschligen und Hinweisen in den Bauausschuss eingebracht und
in 6ffentlicher Sitzung diskutiert. Im Rahmen dieser Ausschusssitzung kénnen Anlie-
gervertre%er Rederecht beantragen.

Die Stacitverordnetenversammlung entscheidet iiber das Bauprogramm zu den Stra-
Renbaumafinahmen abschliefsend. '

Im Rahmen der Haushaltsberatungen wird die Wirtschaftlichkeit der geplanten Bau-
mafinahmen dargestellt und diskutiert. '

Wirtschaftlichkeit

Im Rahmen der Vorstellung der Straenplanung im Bau- und Werksausschuss wird
eine erste Kostenprognose zu den geplanten Baumafnahmen fiir die vorgesteliten Va-
rianten durch den Planer und die Verwaltung vorgestellt.

Wenn die berechneten Baukosten im Planungsprozess um mehr als 10 % steigen, ist
die Planung der Strafle dem Bau- und Werksausschuss vor der Ausschreibung der Bau-
mafinahme erneut zur Befassung vorzulegen. Hierzu ist die Kostenberechnung durch
die Verwaltung vor der Ausschreibung zu aktualisieren. Hierzu sind die Kostenbe-
standteile aufzugliedern (Planungskosten, Grundstiickserwerbskosten, Baukosten
ete, ).
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VII.

VIII.

In den Bescheiden fitr Anliegerbeitriige werden die umzulegenden Kosten nach Mate-
rial- und Personalkosten differenziert ausgewiesen.

Sonstiges

Wendeanlagen: Soliten am Ende von StichstrafRen Wendeanlagen erforderlich werden,
sind diese flichenmdfig nach RASto6 auf das Minimum zu reduzieren. Nach RASto6
erfordern Wendehdmmer grundsitzlich Rangiermandver. Im Sinne von kostenglinsti-
gen Losungen kann von den in der RASto6 dargestellten: Beispielen von Wendehdm-
mern abgewichen werden, wenn die Befahrbarkeit fiir die Bemessungsfahrzeuge durch
den Planer anderweitig nachgewiesen werden kann.

Grundstiicksankauf: Solite fiir den Bau der Strafle der Ankauf von Grundstiicken er-

forderlich werden, ist vor der Verdffentlichung von der Ausschreibung der BaumafR-

nahme eine geeignete, rechtlich abgesicherte Zusicherung des Verkaufers zum Verkauf
erforderlich. '
Planungsunterlagen: Zu Befassung einer Anliegerstrafle im Bau- und Werksausschuss
ist ein quartiersbezogener {ibergreifender Lageplan vorzulegen, der die verkehrliche
Anbindung der AnliegerstraRe inkl. der Geh- und Radwegesituation darstelit.
Technische Anforderungen: Wenn Fahrbahn in Asphaltbauweise ausgefithrt wird, ist
fir die Deckschicht hauptsichlich Aufhellungssplitt auf Basis von méglichst hellen,
weifen Quarzit zu verwenden. Wenn in Pflasterbauweise ausgefithst, sind hauptsich-
lich helle Pflastersteine zu verwenden,

Sonderldésungen

StrafSen mit untergeordneter Verkehrsbedeutung im Stralennetz bis ca. 150 m Lange:
Bei Stichstraf8en bis 150 m Linge sind Wohnwege nach RASto6 bei der Variantenun-
tersuchung zu berticksichtigen, geeignete verke%iz‘sberuhigende MafSnalimen vorzuse-
hen und wirtschaftlich zu bewerten.

Strafenbereiche ohne Begegnungsverkehr: Bei StrafSenbereiche ohne Begegnungsver-
kehr {z. B. Einbahnstraflen oder schmale StrafRen mit Ausweichstellen) kann bei gerin-
ger Verkehrsbelastung aufSerhalb von Einmiindungen und Einfahrten auf den Einsatz

-von Tiefborden verzichtet werden.

Sackgassen oder Straflen mit einer geringen Verkehrsbelastung: Bei Sackgassen oder
Strafien mit einer geringen Verkehrsbelastung oder bei dem Fehlen der baulichen Vor-
aussetzungen kann von der Regelausbaubreite der Fahrbahn abgewichen werden.
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